Prehled

Baterie byly vZdy ustfednim bodem evropské snahy o uc€innou dekarbonizaci silni¢ni dopravy
a splnéni klimatickych cilt [1]. PFi vytvafeni domaciho bateriového hodnotového fetézce bylo
dosazeno vyznamného pokroku, kdy bylo investovano 126 miliard EUR do 111 velkych
projektl [2], a souCasné se dostatecné stimulovala pocate¢ni poptavka po elektrickych
vozidlech, aby byl pfekro€en 5% inflexni bod a doSlo k jejich masovému rozSifeni [3, 4].

| pfes tento pokrok neplni stavajici politiky cile EU pro rok 2030 [5], nebot zlstava
nadbyteCnych minimalné 165 MtCO.eq [6]. Dale nevytvaii dostateCnou poptavku po
elektrickych vozidlech, ktera by stfednédobé& odpovidala planované vyrobé baterii, coz
potencialné zpusobi az trojnasobnou nadmérnou kapacitu do roku 2030 [7]. TéméF v poloviné
tohoto desetileti tedy musi EU pfezkoumat dalSi prostfedky, jez urychli pfechod na udrzitelnou

mobilitu a pfeklenout emisni mezeru.

Ovsem baterie jsou pouhym prostfedkem k dosazeni cilu. V silniéni dopravé je cilem zajisténi
bezpeéného, udrzZitelného a levného pohybu osob a zbozi. To vyZaduje komplexni pFistup
k pfechodu mobility v EU, aby podporovala rozSifeni alternativnich, rychle se rozvijejicich
feSeni v oblasti e-mobility, a sou€asné se posilovaly jeji primyslové a bateriové hodnotové
fetézce. Tento pFistup umozni strategické rozdélovani cennych a omezenych zdroju a
koordinovanégjsi usili pro dosazeni silni¢ni dopravy s nulovymi emisemi.

Jedno z nejrychleji se rozvijejicich FeSeni pfedstavuji lehka elektricka vozidla (LEV), jako jsou
elektrokola, elektrické skutry, mopedy a motocykly. S pfedpokladanym prodejem vice nez
10 miliond kust v Evropé v roce 2022 [8] se LEV rychle zadlenuji do dnesni méstské mobility.
LEV maji potencial k vyraznému snizeni emisi v silniéni dopravé a pomohou EU
s nedostateénym pInénim cilil do roku 2030 tim, Zze vyreSi podstatnou ¢ast poptavky po

méstské mobilité s vyuzitim méné energie a nizS§imi emisemi CO; [9],

¢ protoze se minimalné 30 MtCOzeq uSetii pouhym nahrazenim 13 % kazdodennich jizd na
kratkou vzdalenost vykonavanych ve méstech osobnimi a nakladnimi automobily [10]. Kromé
environmentalnich cilll by tento posun rovnéz mohl pfispét k primyslovym a ekonomickym
cilim, pfiéemz vytvofi 1 milion zelenych pracovnich mist v pramyslu, ktery se v Evropé stale

vice rozsifuje [10].

S ohledem na Akt o primyslu pro Cisté nulové emise EU, jehoz cilem je podpora domaci
vyroby Cistych technologii [11], je dalSi kritickou otazkou to, jak udrzet a zrychlit prijimani
LEV vyuzitim evropskych strategickych primyslovych zdrojii, zejména evropského
bateriového hodnotového retézce.

Tento dokument se zabyva dusledky zajisténi evropského dodavatelského fetézce pro baterie
v odvétvi LEV a soucCasné zdlraziiuje hlavni problémy a pfilezitosti pro subjekty pusobici



v odvétvi LEV i vyroby baterii. Analyzuje poptavku po bateriich pro LEV v Evropé a jejich dopad
na dodavku kritickych material. Rovnéz zkouma faktory zasadni pro roz§ifeni LEV, jako je
cena, bezpecnost, vykon a uhlikova stopa baterii, a zamérfuje se na budouci chemické slozeni
baterii a Uvahy o recyklaci baterii. Tento dokument vznikl ve spolupraci mezi EIT Urban Mobility
a EIT InnoEnergy a uvadi expertni nazory z odvétvi LEV a vyroby baterii.

Hlavni poznatky

* Vyroba baterii v EU ma potencial pohanét pfechod dopravy na LEV s minimalni poptavkou
po kritickych zdrojich:

* V Evropé je do roku 2030 planovana kapacita vyroby baterii ve vysi 1,144—1,800 GWh,
coz zdaleka pfesahuje predpokladanou poptavku po bateriich pro elektricka vozidla
podle stavajicich politik, jez pfedstavuje 317-696 GWh [7].

- Cast této kapacity by mohla byt pouZita jako podpora pfechodu dopravy na LEV, coz si
podle predpokladll vyzada kazdoro¢ni poptavku po bateriich ve vysi 36 GWh do roku
2030 a 71 GWh do roku 2040 — coz si vyzada 10-30krat méné kritickych kovl nez
elektromobily.

* Nicméné subjekty v odvétvi LEV mohou Celit problémim se zajisténim dodavek baterii
v EU kvuli nizké poptavce v porovnani s elektromobily, coz zhorSi stavajici rizika
v dodavatelském Fetézci, protoze 95 % baterii do LEV se v souCasné dobé nakupuje
v Asii [12].

* LEV by naopak mohla posilit bateriovy hodnotovy fetézec EU, protoZe by se stala idealnimi
odbérateli vyroby valcovych ¢lanka pro standardni univerzalni pouziti:

* Ocekava se, Ze evropska kapacita vyroby valcovych ¢lankl vzroste ze 7,6 GWh v roce
2021 (10% podil) na 100 GWh do roku 2030 [13].

* Vyrobci baterii v EU by mohli u tohoto preferovaného formatu pro vétsinu pouziti s LEV
zajistit do roku 2030 az 85 GWh kumulativni poptavku po bateriich u domacich
vyrabénych LEV a stimulovat zvySeni vyroby valcovych ¢lanku.

* Vyuziti valcovych ¢lankl jako strategického, univerzalniho standardu umozni
evropskym vyrobcim baterii uspokojit rozmanitou poptavku pramyslu i mimo LEV a e-
mobilitu [13] a posilit a diverzifikovat evropsky bateriovy hodnotovy fetézec.

¢ Soucasné a budouci bateriové technologie budou hrat kritickou ulohu v tom, aby se z LEV
stal atraktivnéjsi a Zivotaschopnéjsi dopravni prostfedek:

* Prestoze se bude stavajici pokrok v bateriovych technologiich pro osobni vozy nadale
rozSifovat do odvétvi LEV, je nutny cileny vyzkum a financovani, aby byly spinény
specifické pozadavky pro LEV a pfekonany prekazky pro rozsifeni.

* Hlavni faktory tykajici se baterii — bezpec€nost, cena a vykon — pfimo ovliviiuji dostupnost
prijimani LEV spotfebiteli, a tedy i jejich rozSifeni. O tomto pokroku a jeho dopadech na
LEV bude v tomto dokumentu pojednano pozdéji.



Posileni stavajiciho regulatorniho ramce a zvySeni kvalifikace pracovnikl jsou zasadni pro

udrziteln&jsi a vice recyklujici hodnotovy fetézec:

* Aby se usnadnily opravy, opétovné vyuziti a recyklace baterii pro LEV, musi se zvySit
funkénost bateriového pasu a musi se sladit s pozadavky rlznych subjektl
v hodnotovém Fetézci.
bezpelnosti a odpovédnosti.

* Kritickou podminkou oprav a recyklace jsou zvySeni kvalifikace pracovnikd a
investovani do vhodného vzdélavani, stejné jako konstrukce bateriovych c¢lanku
umoznujici demontaz a recyklaci.
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