Streszczenie wykonawcze

Akumulatory stanowig podstawe europejskich wysitkow w celu skutecznej dekarbonizacji
transportu drogowego i realizacji celéw klimatycznych [1]. Poczyniono znaczne postepy w
tworzeniu lokalnego fancucha wartosci dla akumulatoroéw, z inwestycjami rzedu 126 miliardow
euro w 111 istotnych projektéw [2], przy jednoczesnym stymulowaniu wystarczajgcego
poczgtkowego popytu na pojazdy elektryczne by przekroczy¢ 5% punkt przegiecia i uruchomic
masowe przyjmowanie [3, 4].

Pomimo tych postepow aktualnie istniejgca polityka nie spetnia celéw UE na rok 2030 [9],
pozostawiajgc istotng réznice w emisjach wynoszgcg co najmniej 165 MtCOzeq [6]. Co wiecej,
nie tworzg wystarczajgcego popytu na samochody elekiryczne dla planowanej produkcji
akumulatoréw w perspektywie srednioterminowej, co potencjalnie prowadzi¢ moze do nawet
trzykrotnej nadwyzki mocy przerobowych do roku 2030 [7]. Niemal w potowie dekady UE musi
przyjrze¢ sie dodatkowym dzwigniom aby przyspieszy¢ przechodzenie na zrobwnowazong
mobilnos¢ i zlikwidowac réznice w emisjach.

Jednak akumulatory sg tylko srodkiem prowadzgcym do celu. Dla transportu drogowego celem
jest zapewnienie bezpiecznego, zréwnowazonego i cenowo dostepnego ruchu ludzi i towarow.
Wymaga to kompleksowego spojrzenia na transformacje mobilnosci w UE, aby rGwnomiernie
wspiera¢ przyjmowanie si¢ alternatywnych, szybko rosngcych rozwigzan w kategorii e-mobility
przy jednoczesnym wzmacnianiu tancuchow przemystowych i wartosci dla akumulatoréw.
Takie podejscie pozwoli na strategiczng alokacje wartosciowych i ograniczonych zasobow oraz
bardziej skoordynowane wysitki w celu osiggniecia transportu drogowego o zréownowazonych
emisjach.

Lekkie Pojazdy Elektryczne (Light Electric Vehicles — LEV), takie jak rowery elektryczne,
hulajnogi elektryczne, skutery elektryczne i motocykle elektroniczne to jedno z takich szybko
rozwijajgcych sie rozwigzan. Przy szacowanej sprzedazy w Europie na poziomie ponad 10
milionow jednostek w 2022 roku [8], LEV szybko wtgczajg sie w dzisiejszg miejskg mobilnos¢.
LEV majg potencjat do znacznego ograniczenia emisji z transportu drogowego i pomocy
w likwidacji réznicy w emisjach w UE w roku 2030, zaspokajajac znaczng czes¢
miejskich potrzeb dotyczacych mobilno$ci z mniejszym zuzyciem energii i mniejszym
sladem weglowym [9]

* oszczednosci rzedu co najmniej 30 MtCOz2eq tylko dzieki zastgpieniu 13% codziennych
krotkich podrézy samochodami i vanami w miastach [10]. Oprécz celdw srodowiskowych
zmiana ta przyczynia sie takze do realizacji celdow przemystowych i gospodarczych, tworzac 1
milion zielonych miejsc pracy w branzy, ktéra poszerza swg obecnos¢ w Europie [10].

W Swietle rozporzgdzenia UE Net Zero Industry Act, ktérego celem jest zwiekszenie lokalnej
produkcji czystych technologii [11], kolejng krytyczng kwestig jest jak podtrzymac i



przyspieszy¢ przyjmowanie LEV przez wykorzystanie europejskich strategicznych
zasobow przemystowych, szczegodlnie tancucha wartosci akumulatoréw.

Niniejszy dokument analizuje implikacje zabezpieczenia europejskiego tancucha dostaw
akumulatoréw dla branzy LEV, podkreslajgc gtéwne wyzwania i mozliwosci zaréwno dla LEV,
jak i graczy z branzy akumulatorowej. Analizuje popyt na akumulatory do LEV w Europie oraz
ich wptyw na dostawy kluczowych materiatdw. Bada takze podstawowe czynniki dla
przyjmowania sie LEV, jak koszty akumulatoréw, bezpieczenstwo, wydajnosc¢ i slad weglowy,
skupiajgc sie na sktadzie chemicznym akumulatorow w przysztosci i rozwazaniach na temat
ich obiegu zamknietego. Dokument ten powstat w ramach wspotpracy miedzy EIT Urban
Mobility i EIT InnoEnergy, czerpie takze ze spostrzezeh ekspertow w branzach LEV i
akumulatorow.

Kluczowe wnioski
* jest potencjalna przestrzen na produkcje akumulatorébw w UE w celu zasilenia
przechodzenia na LEV, z minimalnym zapotrzebowaniem na zasoby krytyczne:

* Do roku 2030 planowane moce przerobowe produkcji akumulatoréow w Europie w
wysokosci 1 144—1 800 GWh znacznie przekroczg przewidywane zapotrzebowanie na
akumulatory dla samochodéw elektrycznych wynoszgce 317-696 GWh przy obecne;j
polityce [7].

* Czes¢ tych mocy przerobowych mozna alokowac na wsparcie przechodzenia na LEV,
ktére majg przewidywane roczne zapotrzebowanie na akumulatory w wysokosci 36
GWh do roku 2030 i 71 GWh do roku 2040 — wymagajac przy tym 10-30 razy mniej
metali krytycznych niz samochody elektryczne.

* Jednak producenci LEV mogg mieé¢ trudnosci z zapewnieniem dostaw akumulatoréw z
UE ze wzgledu na niski popyt w poréwnaniu z samochodami elektrycznymi, co
zwieksza istniejgce ryzyka wigzgce sie z tancuchem dostaw, poniewaz 95%
akumulatoréw dla LEV aktualnie pochodzi z Azji [12].

* Zkolei LEV mogg wzmocni¢ tancuch wartosci akumulatorow UE stuzac jako idealni odbiorcy
standardowych ogniw cylindrycznych o réznych zastosowaniach:

* Oczekuje sie, ze europejska produkcja ogniw cylindrycznych wzrosnie z 7,6 GWh w
2021 roku (udziat 10%) na 100 GWh do roku 2030 [13].

¢ Jako preferowany format dla wiekszosci zastosowan LEV europejscy producenci
akumulatoréw mogg zapewnic tgczony popyt na akumulatory rzedu 85 GWh do roku
2030 dla lokalnie produkowanych LEV, stymulujgc wzrost produkcji ogniw
cylindrycznych.

* Wykorzystanie ogniw cylindrycznych jako strategicznego standardu do réznych
zastosowan umozliwia producentom akumulatorow z UE  zaspokajanie
zréznicowanego popytu wykraczajgcego poza LEV i e-mobilnosc¢ [13], co by wzmochito
i zdywersyfikowato europejski tancuch wartosci akumulatorow.



* Aktualne i przyszte technologie akumulatoréw odegrajg krytyczng role w sprawianiu, ze LEV
bedg bardziej atrakcyjnym i dostepnym alternatywnym srodkiem transportu:

* Podczas gdy nieustanne postepy w technologiach produkcji akumulatoréow dla
samochodéw osobowych bedg nadal przenoszone na LEV, dedykowane badania i
fundusze sg nadal potrzebne do spetnienia wymagan specyficznych dla LEV i
pokonania przeszkoéd w upowszechnianiu.

* Kluczowe czynniki dla akumulatorow — bezpieczenstwo, koszty i wydajnos¢ —
bezposrednio wptywajg na dostepnos¢ cenowg LEV i przyjmowanie przez
konsumentéw, a zatem na ich upowszechnianie. Te postepy i ich implikacje dla LEV sg
zbadane w dalszej czesci dokumentu.

* Wzmacnianie aktualnych ram regulacyjnych i podnoszenie kwalifikacji sity roboczej sg
krytyczne dla bardziej zrownowazonego ekologicznie i zamknietego tancucha wartosci:

* Aby utatwi¢ naprawy, ponowne wykorzystanie i recycling akumulatorow do LEV,
paszport akumulatora musi sta¢ sie bardziej operacyjny i dostosowany do potrzeb
réznych podmiotéw tancucha wartosci.

* Potrzebne sg jasniejsze i silniejsze gwarancje bezpieczenstwa i odpowiedzialnosci, aby
umozliwi¢ naprawy akumulatoréw.

* Podnoszenie kwalifikacji sity roboczej i inwestycje w odpowiednie szkolenia sg
krytyczne w celu utatwienia napraw i recyclingu, wraz z projektowaniem akumulatoréw
z uwzglednieniem mozliwosci demontazu i obiegu zamknietego.
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