Rezumat executiv

Bateriile s-au aflat in centrul eforturilor Europei de a decarboniza eficient transportul rutier si
de a-si indeplini obiectivele climatice [1]. S-au inregistrat progrese semnificative in ceea ce
priveste crearea unui lant valoric autohton al bateriilor, cu investitii de 126 miliarde EUR in
111 proiecte majore [2], stimulandu-se in acelasi timp o cerere initiald suficienta de vehicule
electrice pentru a trece de punctul de inflexiune de 5% si a declansa adoptarea in masa [3,
4].

In ciuda acestor progrese, politicile existente nu reusesc sa indeplineasca obiectivele UE
pentru 2030 [5], lasand o diferenta semnificativa fata de obiectivul privind emisiile, de cel
putin 165 MtCOzeq [6]. In plus, acestea nu genereaza suficienta cerere de vehicule electrice
pentru a acoperi productia planificata de baterii pe termen mediu, ceea ce poate duce la o
supraproductie de cca 3 ori mai mare pana in 2030 [7]. Aproape de jumatatea acestui
deceniu, UE trebuie sa exploreze parghii suplimentare pentru a accelera tranzitia catre
mobilitatea durabila si a reduce diferenta fata de obiectivul privind emisiile.

Totusi, bateriile sunt doar un mijloc de a atinge un scop. Pentru transportul rutier, scopul este
de a asigura deplasarea sigura, durabila si accesibila a persoanelor si marfurilor. Acest lucru
necesita o viziune cuprinzatoare asupra tranzitiei UE in materie de mobilitate pentru a sprijini
in egalda masura adoptarea solutiilor alternative de e-mobilitate, care se dezvolta rapid,
consolidand in acelasi timp lanturile valorice industriale si de baterii ale acestora. Aceasta
abordare va permite alocarea strategica a resurselor valoroase si limitate si un efort mai bine
concentrat pentru a obtine un transport rutier cu zero emisii nete.

Vehiculele electrice usoare (LEV), cum ar fi e-bikes, e-kickscooters, e-mopeds si e-
motorcycles, constituie una dintre aceste solutii in crestere rapida. Cu o estimare de peste
10 milioane unitati vandute in 2022 in Europa [8], LEV-urile se integreaza rapid in mobilitatea
urbana actuald. LEV-urile au potentialul de a micgsora semnificativ emisiile din
transportul rutier si contribuie la reducerea diferentei fata de obiectivul UE privind
emisiile, pentru 2030, prin abordarea unei parti substantiale a nevoilor de mobilitate
urbana cu mai putina energie si o amprenta de CO> mai mica [9]

* economisind cel putin 30 MtCO2eq doar prin inlocuirea a 13% din calatoriile zilnice pe
distante scurte efectuate de masini si dube in orase [10]. Dincolo de obiectivele de mediu,
aceasta schimbare ar putea contribui si la cele industriale si economice, creand 1 milion de
locuri de munca verzi intr-o industrie care isi extinde amprenta europeana [10].

Avand n vedere Regulamentul Net Zero Industry Act al UE, care urmareste sa consolideze
productia interna de tehnologii curate [11], urmatoarea intrebare critica este cum sa
sustinem si sa acceleram adoptarea LEV prin valorificarea resurselor industriale



strategice ale Europei, in special lantul valoric al bateriilor.

Acest document examineaza implicatiile asigurarii unui lant european de aprovizionare cu
baterii pentru industria LEV, subliniind principalele provocari si oportunitati atat pentru LEV,
cat si pentru producatorii de baterii. Acesta analizeaza cererea de baterii LEV in Europa si
impactul acestora asupra aprovizionarii cu materiale esentiale. El exploreaza, de asemenea,
factorii esentiali pentru adoptarea LEV, cum ar fi costurile bateriilor, siguranta, performanta si
amprenta de carbon, concentrandu-se pe viitoarele chimii ale bateriilor si consideratiile
privind circularitatea bateriilor. Lucrarea a fost un efort de colaborare intre EIT Urban Mobility
si EIT InnoEnergy si se bazeaza pe opiniile expertilor din industria LEV si a bateriilor.

Principalele concluzii

¢ Productia de baterii din UE are potentialul de a alimenta transferul modal catre LEV-uri, cu
0 cerere minima de resurse esentiale:

¢ Pana in 2030, capacitatea planificata de productie de baterii a Europei, de 1.144-1.800
GWh, va depéasi cu mult cererea de baterii prevazuta, de 317-696 GWh, de la
autovehiculele electrice, in conformitate cu politicile actuale [7].

* O parte din aceasta capacitate ar putea fi alocata pentru a sprijini transferul modal
catre LEV-uri, care au o cerere anuala estimata de baterii de 36 GWh pana in 2030 si
71 GWh pana in 2040 - necesitand de 10-30 de ori mai putine metale critice decat
masinile electrice.

¢ Cu toate acestea, producatorii de LEV s-ar putea confrunta cu dificultati in asigurarea
unei aprovizionari cu baterii in UE din cauza cererii scazute in comparatie cu cea a
automobilelor electrice, intensificAnd riscurile existente ale lantului de aprovizionare,
deoarece 95% din bateriile LEV-urilor provin in prezent din Asia [12].

¢ La randul lor, LEV-urile ar putea consolida lantul valoric al bateriilor din UE, servind drept
furnizori ideali de productie standard de celule cilindrice cu aplicatii transversale:

¢ Se preconizeaza ca productia de celule cilindrice din Europa va creste de la 7,6 GWh
in 2021 (o cota de 10%) la 100 GWh péana in 2030 [13].

* Fiind formatul preferat in majoritatea aplicatiilor pentru LEV-uri, producatorii de baterii
din UE ar putea asigura o cerere cumulatad de pana la 85 GWh pana in 2030 din
partea LEV-urilor produse pe piata interna, stimuland cresterea productiei de celule
cilindrice.

* Valorificarea celulelor cilindrice ca standard strategic pentru aplicatii transversale
permite producatorilor bateriilor din UE sa satisfaca diversele cerinte ale industriei,
dincolo de LEV-uri si e-mobility [13], consolidand si diversificand lantul valoric
european al bateriilor.



* Tehnologiile actuale si viitoare ale bateriilor vor juca un rol esential in transformarea LEV-
urilor intr-un mod de transport alternativ mai atractiv si mai viabil:

« In timp ce progresele continue in tehnologiile bateriilor pentru autoturisme vor continua
sa ajunga si la vehiculele LEV, inca sunt necesare cercetari si finantari dedicate
pentru a indeplini cerintele specifice ale LEV si depasi barierele legate de adoptare.

* Factorii cheie ai bateriei - siguranta, costurile si performanta - au un impact direct
asupra accesibilitatii si acceptarii LEV-urilor de catre consumatori si, prin urmare,
asupra adoptarii lor. Aceste progrese si implicatiile lor pentru LEV-uri sunt analizate
mai tarziu in lucrare.

* Consolidarea cadrului de reglementare actual si perfectionarea fortei de munca sunt
esentiale pentru un lant valoric mai sustenabil si circular:

* Pentru a facilita repararea, reutilizarea si reciclarea bateriilor LEV, pasaportul pentru
baterii trebuie sa devina mai operational si sa se alinieze la nevoile diversilor actori
din lantul valoric.

¢ Trebuie sa existe garantii de siguranta si raspundere mai clare si mai puternice pentru
a permite repararea bateriilor.

* Pentru a facilita repararea si reciclarea, este esential sa se imbunatateasca calificarea
fortei de munca si sa se investeasca in formarea corespunzatoare a acesteia, la fel ca
si proiectarea pachetelor de baterii pentru dezasamblare si circularitate.



	Rezumat executiv
	Principalele concluzii
	• Producția de baterii din UE are potențialul de a alimenta transferul modal către LEV-uri, cu o cerere minimă de resurse esențiale:
	• La rândul lor, LEV-urile ar putea consolida lanțul valoric al bateriilor din UE, servind drept furnizori ideali de producție standard de celule cilindrice cu aplicații transversale:
	• Tehnologiile actuale și viitoare ale bateriilor vor juca un rol esențial în transformarea LEV-urilor într-un mod de transport alternativ mai atractiv și mai viabil:
	• Consolidarea cadrului de reglementare actual și perfecționarea forței de muncă sunt esențiale pentru un lanț valoric mai sustenabil și circular:



